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Monsieur Boisbourdins

klanefliegende\Wdt

Im Sidfranzodsi schen
Montbeton werden
Flugzeugmodelle der
Extraklasse gefertigt

elche Fluggesellschaft? Ah, LTU.
WDann 369. Nur nicht 368 oder ga

367, hrstdu? Georges Boishour -
dinwa (3 was er will, und das talt er seinem
Mitarbeiterklipp undklar mit. Die Far be mit
cder Nummer 369, basta. Kein anderer Rot -
Ton kommnt dem kleinen Mann mit honori-
gem Rufan d eA330. Schliefich ist Georges
Boisbourdin Perfektionist. Absolut penibel,
mit hohemAnsp ruchan Prézison undQua
litét. Hir ihn bedeuten Nuancen Welten —
immerhin ha & dnen Ruf zu verlieren:
SdneFirmaGraphideco gehdrt zu den drei
wetweit fuhrenden He gellern von Flug-
zeugmodd len. Nachbildungen im Ma3stab
1:100 bis1:25 sird sane Passion, d e gren-
gen Originaltreuedgilt sein Streben.
We in Montbeton, einam kleinen verschla
fenen Ort rund 40 Kilomeer nérdlichvon
Toulouse, kauft kann sScher sen,den Me -
caedes unter den Maxi-Modellen zu bekom-

; WWw.a/iation-tr ing-hamburg.de

men. Hezhut haftet an jedem einzenen
Bxemplarwied & Grgphide-Schriftzugam
mehrfach vesiegelten und somit farbech -
ten Hugzeugmodellbug. ,Sat meiner Kind-
hat kin ich begeisterter Bastlar”, erklart
de gelernte Sonderschulletrer, der jedoch
nur zehn Jehrein seénem angestammten
Beuf gearbeitet ha. ,Als mir 1981 von
einem Flugzeugmodé lbau-Betrieb in Tou-
louse die Mdglichkeit geboten wurde, men

Hobby zum Beruf zu machen, habe ich
sofort zugegriffen”, so Boisbourdin. Wirk -
lich glicklich wurce & in dem Untemeh-
men allerdings nicht: ,Die Frma und ich —
wir hatten einfach zu untesdidlliche
Anspriche an die Quditét. Zwei Jahre
spéter trennten wiruns.*”

Seitdem  ggiert Boisbourdin auf eigene
Faust. Anfangsmit é@nem Hdfer, heute mit
insgesamt echt Mitarbete n die e al esamt
sdbstausgehildet hat, ,und auf deren Qua
lifikationich stolz bin“, so der Unternehmer,
de sich die hochwertige Produktion auf die
Feh nen geschrielen hat. Was Wunder dso,
dass EADS zu seinen Hauptkunden zéhlt
LAlIs ich meine Firma 1983 aus der Taufe
hob, abateten wir zun&ch stausschlielllich
fur Airbus. Seit zwei Jahren bieten wir un-
sere Produkte jedoch auch auf dem freien

Es wird wohl ein Bayer n-Fan gewesen sen,

d e sch deses Liebhaber stiick b estellt hat. Das
A321-Modell zieren dieKopfe der in der
Champions League s er & chen Bayer n-Spieler.

Markt an“, berichte de FHrmengriinder.
Entsprechend wandd te sich auch das An-
gebot: Bedinmten in den ersten Jehren
ausschliefdich Moddle des européischen
Konsortiums die Herstellung, kénnen mitt-
lewele auch ATR-, Fokker- oder Boeing-
Nachbildungen bei Grgphideco in Auftrag
gegeb en werden. Demn eines gehdrt zur Fir-
menp hilosophie Gefertigt wird nach Auf-
trag— egal, ob ein Einzelstiick oder in eéneg
Auflage von 200 Moddlen. Im kleinen La
gerraum sind allenfa lsPolyurethan-Rohlin-
ge zu finden, dein ester Linie aus China
owie aus England importiert und im ge-
ringen Unfang im Inland gekauft werden.
.KeneFrage, dass ich dieProduktion vor
Ort regdmafdg personlich uberprife,
beeilt sich Boishourdin anzumerken.

Originaltreue ha Prioritéat

Liggt ene Bestdlung auf dem Tish des
Hauses, gilt s, die schneewa en Hugzeug-
korper, die im F&l einer Boeing 747 zwi-
schen 70 (Mal¥tab1:100) und 280 Zent ime-
ter Mal3steb 1:25) lang sein kénnen, in ori-
ginale Abhldungen der ,Rheinland Pfalz*
de Lufthansaoder der ,City of Vancouver”
deg KLM zu vewanddn. Doch bisdéehin

© vergehen mindestens acht Stunden. Shlei-
fen, spritzen, schleifen, spritzen: DieGrund-

lackierung muss stimmen — vorhe wird
kein Fengeraufdruck, keine authentische
Registrierungsnummer und kein individu-
elles Erkemungsemblem den robusten

Kunststoff zieren Entsprechende Schablo-
nen erstellen die Mitabeiter mittlerwelle
am Computer — das ereachtert de Arbeit
und sorgt flr zusitzli che Genauigkat. Doch
technische Unterstiitzung hin oderhe —die
Handarb et ist unersetzlich. Hie ein finaler
Pinselstrich, dort die vor Schtige K orrektur
eines Fablaufes — de Standards liegen
hoch, um sich von der BilligKonkurrenz
aus Fenog abgrenzen zukdnnen.

,von den fulrenden Huggesdlschaften ha-
ben wir die Eckdeten nahezu aller Maschi-
ren gespeichert!, teilt Boisbourdin mit
Egal, ob sie haufig oder eher sdten bestel It
werden. Boeing 747-400 der Air France ge
hen bespielswe=e weg wie warme Sem-
meln, und seit der Concorde britischeswie
franzosisches Haggsahiff schlechthin, der
vorubergehende Ruhestand befohlen wur-
de, stiegbei GraphidecodieNechfrage nach
demUbe schdl-Je gewaltig.

Ob @neA300 cer Air Jameicain der neuen
Lackierung ocer de Qantas-dunbo ,City of
Melbour né’ — Georges Boisbourdin ist be-
strebt, innehalb von sechs maximal acht
Wochen zu liefem. Exoten stellen Graphi-
deco ebenfalls vor keinerlé Probdeme. Liegt

én Foto der Maschinevor, kann deArbeit
beginnen. Eine DC10 im CocaColaQutfit,
ane 747 mit den Namen der Schwieger-
nmutter — warum nicht? ,Sdbst die Trieb-
werke kénnen sich unsere Kunden aussu-
chen”, versichert Boisbourdn mit Stolz auf
anesolch groReFlexibilité.

Belugafolgt in Kiirze

250 Modelle werden der zeit pro Monat ge-
fer tigt. Und zwar zu 90 R ozent im Mal3steb
1:100. ,Ein Drittel der Produktion nimmt
EADS ab, 50 Prozent Airlines aus aller Her -
ren Lander und die restlichen 20 Prozent
Reiseburos, Flughafen-Hotels, Branchen-
Beschéftigte oder Freaks', zadhlt der 53-
Jarigeauf. ImAngebot g ehen Boeing 747-
300 beziehungswel se -400, Boeing 767-200,
Boeing 737-300 und -400, DC-10-30, A300,
A 310, A319/A320/A321 sowie A330-300 und
A340-300. Seit August sind darUber hinaus
A340600, A330-200 und de A380-100 sowie
die Boeing 777-200 im Super -Scale-Format
erhdtlich. Ab November kann zusétzlich
der Airbus-Transporter Beluga geordert
werden.
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Damit die Mockll eihren grol3en Vorbildern
bisinskleinge Deall &hneln,ig bel
Graphideco shrviel Handa beit angesagt.
Schlief3ich zahlen dieKunden @neMenge
Geld fur deMini- Aidiner.

Die Preise sind eébhé&ngig von cer Grolle
des Mocklls. Durchschnittich kosten die
1:100-Standard -Nach bildungen zwischen
460 und 600 Mark. Fir @nen 1:50-Jumbo,
der 140 Zentimeter lang ist und G ber ene
Spannweite von 128 Zentimetern verfgt,
missen allerdings schon knapp 4600
Mark hingeblé&tert werden, wievon Mi-
chad Fischer von der Aviation Trading
Hamburg zu erfahren ist. Sat annéhernd
zwei Jahren vertreten die Nordlichter
Grgphideco exklusivin Deutschand. Soll-
te sich Boisbourdn auch noch um das
wetweite Marketing kimmern missen,
hétte er vermutlich kaum noch Z&t, tber
die Produktion zu wachen. Und das wird
er sich auch in Zukunft nicht nelmen
lassen. Xhlielich ist er seinem guten
Namen @was schuldig.

Astrid Roben
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